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Miohel BROIGNIRZ
Allée deam Jonquilles, I8 |

5865 «~ WALHAIN=-SAINT-PAUL ~
Secrétariat CENTRE:

Henxri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 - LA LOUVIERR

Le msamedi 22 février 1986 & partir de 15h00,
au loeal suivant : Ecole Primaire Communale

"h

Mixte, Chaussée, 316 a Houdeng-Goegnies.
Au programme : projection de diapositives,

1'exposition d'Houdeng en 1978 et les projets
de celle de 1986.

Miscellanée de l'année 1985. (il s'agit d'un

sujet différent de ceux déja présentéds)
Les demandes de reanseignements

et les changements d'adregses.
gsont & faire parvenir A& votre

secrétariat respectif.

91 vous avez des idées ou des sujets pour
animé® les réunions mensuelles d'Houdeng

de mars, avril, mali et juin, faite le savoir
au secrétariat de la section Centre, adresse

dans 1l'encadré ci-contre.

Lea articles et photoas pour
FERRO=-FLASH sont A faire

parvenir & : -
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 - LA LOUVIERE
Les revues 2 :

Pierre HAUTEPIN
Chaussée de Mons, 125

7I60 -~ HAINE-ST-~PIERRE

l.es demandes dfanciens
PERRO~-FLASH zcnt A
adresser A vntrﬂ SeCré-—

TATIaY rasgtfectIf.

Comptes~ B aires
CENZRE

27 1-0061822-65
Club Perroviaire du Centre

Ep libralirie

b0 ANS DE TRANSPORT VOYAGEURS

le tome 2 de cette étude vient de sortir
d?imprimeri69 les membres qul avaient réservé
et qui n'ont pas eu l'occasion de venir le
retirer a la réunion du 25 janvier, peuvent

le faire soit le 22 février, soit lors des
réunions blbllothequn des 8 et 22 LEVTlET,SOlt
le vendredi soir.

HCUDENG~GOEGNIES

BRUXELLES WY ——

068202726791 pikliothegue
i : e iRl

Club Perroviaire du Cenirs

SECTIOR BRUXELLES Nous vous rappelons que la blbllothéque ouvre
s portes, en plus des rdunions mensuelles
R ——— et du vendyredi soir, les 22mes et 4&mes samedi
PERRO-FLASH : 600 Fres de chaque mois & partir de 15h jusque 17h.

Kembre vivant sous le
néme toit : 300 Prs

ontants des cotisa<tions

gggb;‘i bignfiiteur: LES JEUX DE FERRO-FLASH : que les membres quil
9] . . - ' e
womfei mﬂuz —— partlicupent réguliérement & ce jeux ne s'inquiete
c onnar :
- pas, 1l reprendra sous peu.

Vo8 noms et adresses aingi
que votre numéro,

PRIERE DE JOINDRE POUR TOUTE
CORRESPONDANCE S.V.P UIIE
ENVELOPPE TIMBREE ET
ADRESSEE POUR LA REPONSE.

LES ARTICLES PUBLIES DANS
FERRO-PLASH N'ENGAGENT QUR
LA RESPONSABILITB DE LEUR
AUTEUR,
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Pourquoil

Dans quelques mois, le paysage ferroviaire belge changera encore d'aspect.
En effet, apres s'etre diversement colorée, il prendra de la hauteur avec
l'apparition de voituresa 2 niveaux dites M5.

En réalité, ce ne sera pas une nouveauté. Déja au siecle dernier, on pouvait

b

voir a BRUXELLES, LIEGE et ANVERS des omnibus ou des tramways a imperiale.

Plus récemment, et sans doute en partie a la base de la décision de la SNCB

b

do'exploiter des voitures a 2 niveaux, une rame frangaise VB2N est venue, par
deux fois, en essai, chez nous.

)

La mise en service de telles voitures répond a l'impératif besoin d'augmenter
la capacité de nos lignes sans en augmenter le nombre de trains (saturation

b

de la Jonction aux heures de pointe) ni la longueur de ceux-ci (réduite a
celle des quais qu'on ne peut allonger). Ce probleéme est loin d'etre propre

b

a notre petit pays. .

Ailleurs

Déja en 1830, l'impériale était présente mais il faut voir dans cette rame
+ 1830 du BALTEIMORE & OHIO une survivance o6u plutdét une transposition de la
caisse d'une diligence avec présence de siéges supérieurs et non la résolu-
tion d'un probleme aigu de capacité ferroviaire. ]
Par contre, en banlieue parisienne, en 1859 (déja) apparurent les premieres

voitures a impériale frangaisesrépondant au probleme de capacité évoque; ces
voitures étaient ouvertes (brr...). Elles furent remplacées en 1884/5 par

b

des voitures toujours & impériale plus confortables qui roulerent jusqu'en
1954! C'étaient les "Bidel" (du nom d'un cirque, allusion aux cages) bien

™

connues dans le monde du miniature grace a JOUEF.
En 1933, toujours en FRANCE et en banlieue, 1'ETAT introduisit des voitures
& 2 niveaux et & bogies:elles viennent de quitter la scéne ferruviaire il y a

pcu. (ﬂllr_m:ant)
Un an plus tard, c'est le chemin de fer LUBECK-BUCHENER Yqui s'équipa de rames

a 2 niveaux dont LIMA assure la reproduction en miniature.
En 1946, le SOUTHERN RAILWAY (G4B) confronté au probléme capacité doublé de

-

celui du gabarit britannique moins genéreux lance une rame prototype a 2 ni
veaux¥ intimmement imbriqués (style voitures-lits T2) quli n'eut aucune des-

cendance.
En 1949, la DR crée des rame similaires a celle du LUBECK-BUCHENER. Les DR

-

sont restés fidéles au principe de la voiture a étage. Il fut étendu aux
autres pays de 1'Est et on peut dire que plusieurs milliers de voitures a
impériale, de différents types, circulent,a l'heure actuelle, dans ces pays.
Aux ETATS-UNIS, apparurent dans les années d'or du rail (1930), sur les trains
de prestige, les fameuses '"VISTA DOME": voiture observation munie d'un dome

vitré (ce type de voiture a également parcouru éphémérement le TEE RHEINGOLD

avant d'étre rachetée par une société privée).
Grace au gabarit généreux americain (5m. et plus), les réseaux américains ex-

ploitent aussi des voitures a 2 niveauX sur les long parcours: ce sont HI
LEVEL du SANTA FE suivies des SUPERLINERS ou lfon retrouve des voitures de

tous types: couchettes, lits, bar, restaurant, salon.etE...
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En banlieue, on trouve des GALLERY CARS évoquant les couloirs d'une prison.
Avant de terminer notre tour du monde, mentionnons encore le JAPON avec

=

des rames a 2 niveaux sur de la voie de 1,06 m.

LA NOUVELLE GENERATION

Durement confrontée & la saturation de ges lignes de banlieue, la SNCF com-

b

mande en 1973 -40 ans aprés la livraison LETAT- des voitures de banlieue a
> niveaux: les VB2N livrées de 1975 a 1978.

Elles sont suivies des VO2N (identiques aux precedentes mais avec emplacement
3 bagages pour permettre le service omnibus sur d'autres lignes que celles de
la banlieue parisienne).

Ces derniéres engendrent une descendance italienne semblable jusque dans les
coloris et méme, aprés accouplement avec C.F.C. (ne pas confondre: CASARALTO-
FIAT-CIMT), un autorail resté sans suite et dont notre membre Pol TORDEUR
nous a donné les détails lors d'un précédent FERRO-FLASH.

En 1982, les automotrices grimpent aussi d'un etage avec les Z2N.

A 1'heure actuelle, les N.S. se font livrer leurs voitures a 2 niveaux de fa-

brication TALBOT taldis que la SUISSE vient de se livrer a des essals compa-
tifs avec un convoi comprenant une VB2N SNCF et une voiture N.S.

CHEZ NOUS

N

Au moment ol nous écrivons ces lignes, une premiére voiture a 2 niveaux vient
déja d'éffectuer ses premiers essais en ligne. Elle sera suivie de 129 autres
de- conception B.N. selon la répartition:

15 voitures de premiére (A),

97 " " geconde (B),

18 voitures-pilote, (Bax),

engagées suivant la composition: 1 Bdx - 1 A - 6 a 8 B. Ces trains de M5
seront affectés exclusivement au trafic navetteurs (trains "P")sur les lignes
35-36, 89, 96, 124 et 161.

Le galn escoﬁpté sur ges lignes par la SNCB serailt:

1 rame M5 pour 2 rames ordinaires
ou 2 " s 4 3 i " . dégorgement assez sensible.

&

Pour terminer, signalons a nos plus grands membres qu'lls seront un peu plus
3 1'aise que dans les rames SNCF (hauteur: 4,430 pourk.280 a la SNCF mais
4,650 awNS; au miliet du couloir central supérieur, la hauteur libre est de

1950: basketteurs s'abstenir!)
Nous vous renvoyons auxX plans parus (ou a paraitre) dans FERRO-FLASH pour plus

de détails sur les cotes de ces nouvelles volitures.

LE MODELE REDUIT

Nous attendons vos suggestions et vos realisations.
Nous espérons vous montrer les ndtres, si le temps nous le permet, pour la

réunion de mai...1986
Peache.

Bibliographie: La Vie du Rail 2020, Trans-Fer 43, SNCB .
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Le sujet dont je me propose de vous entretenir esty, si pas méconnu, bien

souvent négligé par les amateursj il s'agit de l'eau d'alimentation pour

nos modeéles a vapeur. La construction d'une chaudiére est suffisamment oné-
reuse et difficile pour l'amateur moyen, pour qu'une fois réussies, on prenne
les précautions nécessaires pour bénéficier d'un fonctionnement prolongé
dans le temps. Ma prétention n'est pas de vous faire un cours de chimie

sur les eaux de surface, mais d'éssayer de vous sensibiliser & un probléme
réel mais relativement simple & solutionner. Alors, si vous 8tes d'accord,

on 8'y met ...

L'eau qui sert a2 l'alimentation des chaudieres de locomotives réelles ou

miniatures est quelquefois trouble le sable, la terre ou toute autre

-

matiére solide qu'elle contient se dépose a 1l'intérieur des chaudiéres.

Ce qui peut arriver quand l'eau est puisée dans une rivieére ou que le
systéeme d'adduction d'eau a subi des travaux. Le reméede contre cela est
relativement simple, il suffit de faire décanter l'eau dont on a besoin;
lorsque l'eau est placée un certain temps dans un vase clos, elle devient
parfaitement limpide. Cependant il y a plus grave, . une eau mé&me parfaitement
limpide peut encore contenir des substances solides en dissolution.,

-On y retrouve ainsi le plus souvent :

- = le carbonaté de chaux (craie) et,

- le sulfate &e chaux (pierre é“plﬁtre). Ces substancesy,présentes dans
l'eau lors de l'introéuction dans la chaudiére;restent dans celle=ci
lorsque l'eau se vaporise et par précipitation peuvent tapisser les parois
intérieures. En résumé, les eaux naturelles se chargent dans leur parcours
au sein de la terre : 1° de gaz dissous (azote, oxygéne, ammoniac, gaz
carbonique);

2° d'impuretés minérales diverses, soit en suspension

(terre, sable), soit en dissolution (craie). Je précise tout de suite pour
les inconditionnels de l'eau de pluie que les couches de notre atmosphére
ne sont pas tellement mieux que les strates de notre sol (les pluies acides,
vous connaissez ?7), en outre un éventuel séjour dans une citerne en béton
non traité n'arrange rien bien souvent. Les matiéres minérales précipitent
en formant des dép8ts nuisibles (boueux ou incrustants) et les matiéres
organiques acides se dissocient dans la chaudiére avec formation d'autres
substances acides et attaquent donc les t8les de chaudieére.

L'ensemble de ces sels, en dissolution dans l'eau, emp&che aussi le savon
de mousser, ce qui conduit & la notion de dureté de l'eau. On définit la

dureté de l'eau par son degré hydrotimétrique.



contient en dissolution 1, 03 cg de Carbonate de Chaux (craie) ou 1, 4 cg de
Sulfate de Chaux (pl&tre). Par suite du choix des unités (comme toujours),
1 degré frangais équivaut 3 0, 57 degré allemand et & O, 7 degré anglais.

Le tableau hydrotimétrique suivant donne la valeur en grammes dea différents

15
Par définition, une eau a une dureté de 1 degré hydrotimétrique lorsqu'elle

sels alcalins et terreux contenus dans un litre d'eau pour 1° hydrotimétrique

SELS

La proportion des matiéres solides dissoutes, qu'on mesure par suite de

l'évaporation de l'eau, est trés variable. Certaines eaux tres pures ne

Carbonate de Calcium (craie)
Chlorure de Calcium

Sulfate de Calcium (plitre)
Chaux

Magnésie

Chlorure de Magnésium
Carbonate de Magnésium

Sulfate de Magnésium

Chlorure de Sodium (sel marin)
Sulfate de Sodium

Acide Sulfurique

Acide Carbonique

FORMULES

CO3 CA

CA CL

CA S04

CA O

MG O

MG CLZ2

MG CO3

MG S04

NA CL

S04 NAZ2

S04 H2

C02 + H20

L L

(-]

0,010 _

0,0114

0,0140

0,0057

0,0042

0,0090

0,0088

0,0125

0,0120

0,0146

0,0082

0,0099

contiennent que quelques centigrammes de matiéres solides par litre;

trés souvent, le résidu varie entre 20 2 30 cg par litre; dans des cas

extrémes 11 s'éléve 2 1 gramme ou au-dessus.

VALEUR / GRAMMES

L1

oa
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A titre d'exemple, je donne ci-aprés les résidus laissés pér des eaux ayant

servi 2 l'alimentation des locomotives réelles en France. A défaut d'une
analyse précise de votre eau d'alimentation, vous pouv;z situer la qualité

de votre eau par rapport aux différentes régions citées (voir aussi la

moyenne ci-dessus)

1« Source 3 Baccarat dans les Vosges 2, 5 cg
2. Source du Furens & St-Etienne 3 og
3« L'Allier a Langeac _ T cg
4. Eau a Redon 8 cg
5« Alimentation de Morlaix 10 cg
6. La Loire A Roanne 12 cg
T Alimentation de Cherbourg | 15 cg
8. Le Lac de Genéve A Geneve 16 cg
9. Alimentation d‘'Angers 17 cg
10. Le Rh8ne & Oullins 19 cg
11« Alimentation de Brest 19 cg
12. Alimentation de Chartres, de Mantes 24 cg
15. Alimentations de Chilons-sur-Marne, Gray, Mohon,

Longwy, Reims 25 cg
14. L'Yonne a Laroche 27 cg
15 Alimentation du Havre, de Granville 29 cg
16. Alimentation d'Evreux 30 cg
17. La Seine a faris i | ’2 cg
18. Canal de la Durance i Marseille 34 cg
19. Source a Firminy - 39 cg
20, Sources 2 Gannat 46 cg
21. L'Arvan i Saint-Jean-de-Maurienne 109 cg
22, Puits a Fréjus 122 cg

En ce qui concerne la Belgique, les eaux utilisées pour l'alimentation
des locomotives sont assez dures dans l'ensemble du pays, on peut
compter sur une moyenne de 28° hydrotimétrique, soit environ 30 a 35 cg

de résidus par litre d'eau vaporisée. i
Voyons maintenant les effets des principaux sels pouvant &tre présents
en dissolution dans 1l'eau :
1. Carbonate de Chaux (craie) CO3 CA;

La solubilité du Carbonate de Chaux & 15° est de 0,03 g/litre. A la
température ordinaire, l'eau dissout l'acide carbonique de l'air et cette
eau réagit alors sur les Carbonates en donnant des Bicarbonates qui sont

10 fois plus solubles.
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réaction CA CO3(craie) + C02(acide carbonique) + H20 = CA (HCO03)2.
L'ébullition de l'eau produit la réaction inverse
réaction CA(HCO3)2 = CA CO3 4+ CO02 + H20.

L'ébullition chasse l'acide carbonique que l'eau contenait et qui maintenait

les sels en dissolution. Sous pression cette réaction inverse est retardée, mais

elle est tout de méme compléete & 150°; il y a alors précipitation et formation

de dép8ts d&s l'entrée de l'eau dans la chaudiére. Ces dép8ts sont peu durs

et peu adhérents, cependant s8i 1l'on enléve l'eau de la chaudieéere encore trop

chaude, la boue meuble se cuit (comme les briques) et devient alors trés dure

et difficile 2 enlever (regardez 4 l'intérieur de votre bouilloire familiale).

2. Carbonate de Magnésium MG CO3;

Ce Carbonate donne lieu a la méme solution réversible

réaction

Sulfate d

La solubi

MG CO3 + CO02 + H20 = MG(HCO03)2.

e Calcium (plitre) S04 CA:

1ité est de 2 g/l & 15°. Cette solubilité diminue avec la concentra-

tion, la précipitation du Sulfate de Chaux est compléete a 135°

(concenﬁ:

Ces corps
(réaction

acides co

ation de 0,105). Ces dép8ts sont trés adhérents.

t Chlorure de Magnesium;

peu stables sont assez solubles, ils s'hydrolisent tres facilement
avec l'eau H20) sous l'action de la chaleur et libérent des

rrosifs pour les t8les de chaudiére (gare aux chaudiéres modéles

en acier non traité).

réaction

Chlorure
C'est un
augmente
Sodium es

Cependant

MG S04(sulfate de MG) + 2H20 = S04 H2(acide sulfurique) + MG(OH)2.
MG CL2(chlorure de MG) + 2H20 = 2HCL(acide chlorydrique) + MG(OH)2.

de Sodium NA CL (sel marin);

composé stable et extr&mement soluble. D'ailleurs sa solubilité
avec la température de l'eau. La précipitation du Chlorure de

t peu a2 redouter par ce fait, sauf dans certains cas mal définis.

une concentration trop forte entrafne un risque de primage (1l'eau

de la chaudiére se met 2 mousser et va dans les cylindres, le reméde

consiste 2 pratiquer des extractions répétées, et en modélisme 2 vider

la chaudi

d'autres

ére et 4 la laver). Autre inconvénient, en présence de l'eau et
sels comme la Silice (SI 02), le Chlorure de Sodium libére de

l'acide Chlorydrique (HCL). Cet acide attaque énergiquement l'acier et

entraine une réaction en chafne ¢

1. le HCL attaque l'acier et donne du Chlorure ferreux
FE 4+ 2HCL = FE CL2 4 H2
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2. ce Chlorure ferreux FE CL2 s'oxyde tr2s rapidement en donnant du
Chlorure ferrique FE2 CL6

6FE CL2 + 30 = 2(FE2 CL6) + FE2 03

3¢ le Chlorure ferrique est attaqué a son tour par la vapeur d'eau.
De ce fait i1 résulte une régénération de l'Acide Chlorydrique,
avec formation de l'oxyde de fer.

FE2 CL6 + 3H20 = FE2 03 + 6 HCL

moralité de l‘'affaire, la corrosion se renouvelle sans cesse.

JoM. HOTTON

(A suivre)

Photo-mys tére

La photo occupant la page centrale du N° 107 de
F.F. (novembre 1985) a été prise & Chapelle-lez-Herlaimont, place
de 1'H8tel de Ville (nom actuel). Le cliché récent ci-joint est un
exemple beaucoup trop rare d'une situation "vicinale" pouvant &8tre
photographiée d'une maniére similaire & cinquante ans d'intervalle.
Bien slilr, depuis les années '30, la toponymie, les facades et la
destination des batiments ont changé; néanmoins, certains ancrages
.de fils de contact semblent avoir la vie dure, méme lorsqu'ils sont
inutilisés. En fait, la courbe a été déplacée vers 1l'extérieur pour
permetire la passage des voitures & droite de la voie. Le 80, assuré
le 28.11.85 par la motrice 9149, comme son prédécesseur avec la
10231, arrive de Trazegnies et débeuche de la rue Robert sur la
place communale ou la nouvelle place, comme on dit & Chapelle.

D. ALLARD

" L |
& i g el e —



MINISCIENCE

Cellule éblaire

Transistor PNP

debutant
o

Haut-parleur
43 Ccasque
S o
g o \_o Fusible
@ "‘ o
e LED

Repérages :

LN __N-— W N N W R

19

FICHE N°2I

‘0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e

L

,/’E
8 o—--}\ Transistor NPN
o

Pile ou batterie

+ b

Appareil de mesure

*@" Moteur .

Transistor

Celo

A0A

J‘FL &
& !Jf-t_.:

él@VvCﬂgﬁﬂ%hii
f’?f 5‘»‘/ OLLS en Commus
. @3 = POUS GU.oo

SOCIETES DES TRANEPORTS EN COMMUN

Sociétd nationzle des Chemins ds for balges (S.N.C.B.)
rue de France 85

1070 BRUXELLES Tél.: (02) 523.80.80

Bureaux de rensslgnements dans les gares S.N.C.B.

Anvers (03) 233.39.13  Verviers (087) 33.16.14
Bruxalles (02) 219.26.40 Bruges (050) 382.382
Hessalt (011) 22.11.01 Gend (Ogﬂ 22.44 44
Litgo (041) 52.88.50 Ostende (059) 70.15.17
Namur (081) 22.236.75 Mons (065) 34 88 88
Charleroi (071) 31.44.68 Courtrai (056) 22.00.44

A

Société nationsle des Chemins de fer vicineaux (S.N.C.V.]

rue de la Science, 14

1040 BRUXELLES Tél.: (02) 230.03.30

Les Directions régionales de Iz S.N.C.V.

Lidge (041) 52.00.15 Anvars (03) 23? ég g;
Namur (021) 22.47.47  Brabant (02) 5 >y 19 1
Luxembourg (084) 31.10.65 CFlandre Orientale (091) Z a
Limbourg 011) 25.21.46  Flandre Occidentale (059)70.22.88
Hainaut (0g5) 33.21.71

Socidst des Transports intercommunaux de Bruxelies (S.7.1.8B.)
avenue de la Toizon d'Or 15

1060 BRUXELLES Tél.: (02) 512.17.20

Maetechoppij veor het Intercommunaseal Vervoer te Antwerpen (M.1LLV.AJ
Grote Hondstraat 58

2018 ANTWERPEN Tél.: (03) 218.14.20

Soclétd des Transports intercommunaux de la région lidgsoies (8.T.1.L.)
rue cu Bessin 118

4030 LIEGE Tél.: (C41) 67.00.64

Maison de 12 S.T.1.L.: 21, rue Saint-Gangulphe, 4000 Lidge.

Mmmij vaor het Intercommunas! Verveoer te Gent (M. V.G.)
Brusselsasteonwag 361

£219 GENTBRUGGE Tél.: (021) 30.41.95

Eoclitd des Transports intercommunaux de Cherleroi (8.Y.1.C.)
chaussée de Namur 28

6080 MONTIGNIES-SUR-SAMBRE Tél.: (071)41.11.48

Sociétb des Transports intercommunaux de 'egglomération vervibtoiss

rue des Champs 35 (S.T.LLV.)

4807 STEMBERT Tel.: {G37) 33.91.48

Source : Mimstere des Communications

‘Cellule photo-électrique

[
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Loco Revue: novembre 1985,

Le nouvel attelage Flelschmann. Btude des voies HO et N de Fleischmann, Jomo,
Jouefy, Lima, Mérklin K, Pecoy, Roco & Minitrix. Le réseau de Bruno Vaupotich.
HOe: Trélazé. Une rampe de chargement en HO. Test: Bgger—Bahn Jouef.

Rail Miniature Flash: novembre 1985.

Superdétailler la 141 TA Jouef. Coup d'oeil sur les productions HOm de Mougel .
La Halle & marchandises de Bruno Moret (Pierre Synthétique). Les locomotives
du type 050 & tender séparé. Une coopérative winicole en HO.

Rail Magazine: novembfe 1985,
Mariembourg 35: les 10 ans du CFV3V. De Bégiers & Neussargues: la ligne des

Causses. Les grands dépdts vapeur du PIM (Alpes). Petite Histoire de la Trao—
tion Vapeur allemande. Explosion d'une Mikado PIM en 1935.

Miniaturbahnen: novembre 1985.

Chemin de fer forestier au 1/13. Test: Arnold Xdf II en N. Module: la Malterie.
Balangoires de foire fonctionnelles| Chemin de fer portuaire em 1971. Le réseau
HO et HOe de Hans-Lothax Heckmann.

La Vie du Rail:

20163 Cahors en Quercy. = 2017: Toulouse -~ Saint=Sulpice en commande centralisée.
La Havane-=Santiago: sucréi{... Modélisme-Information. — 2018: Modernisation 2
Cherbourg. Prés de Roanne: le FPar West au bord de 1l'sau. Le Musde d'York P8te
ses 10 ans. Le "TAU": un nouveau-né qui marche tout seul. — 2019: Un nouveau
départ: la Vie du Rail est sauvée! Les Talbot. Modélisme—~Information. Nouvel-
les do Belgique = 2020: Les voitures & 2 niyeauwx en Hollande et dans le momde.
Continental Modeller: novembre /décembre 1985,

Réseau i mois: Mitholz en HO & HOm. Un délicieux réseau en HOe par Den Sibley.
Live Steam: ootobre 1985. - |

lHarie Estelle: locomotive de Porter en 7. Conseils aux débutantSee .

Mcdel Railroader: novembre 1985, j

The Utah Colorado Western (montagneux & souhait). Nettoyage des rails et des
roues. S1 vou. passegz par Des Moines, visitez le Trainland. O0 en est le modu—
lisme en N aux USA%

Ferro-Flagsh Nammr: septembre /octobre 1985.

A propos de la 29,013, L'avis des autres sur le modélisme?

Yfupdofer Nowss n® 43,

Asuncion Trams. Les Tramways au Japon en 1983. Humour: note aux coandusteurs de
tram & Philadelphie: Vos trams ne sont pas des sous-marins! MNcddélisme trams.
CazetDe Pijl: novembre /décembre 1985.

Peotite histoire de la gare de Malines. Construotion en HO d'un "BLS"™ DB. Hu-=
mour: p. 221: futures écondmies & la SHCB (1] *
Hodelsypoorvrienden Brugge: octobre /novembre 1985.

Atlas de la signalisation belge. |

Hodeloramasz n® 3. '

Une nouvelle revue belge. Veut traiter de tout le modélisme. Qui trop embrasse...
Tram 2000: 15 novembre 1985.

Des nouvelles des trams et bus. Matériel SNCV conservéd en Hainaut pour 1?ASVi.
Liste des motrices en service en Hainaut: on y apprend les muméros des 18 BN
hors service! SHCV: 60 ans d'autobus. Pin des trams 2 Wippertal. Carte du ré—
seau ferré de la STIB.

Railphfoto: n° 5

Depuis que nous avons salué le premier numéro de cette revue ne comprenant que
des photos,;presque toujours intéressantes,du Rail belge, la revue a fait de
grands progrés. Longue viel

TTZ Aktueel : novembre /gécembre 1985,

Actualité de la SFCB. Programme de la vapeur SNCB en 1986. Photographier les
trains & Flawinne et & Zwijndrecht. BExploitation: lignes 17 et 18. Histoire:

Vapeur: du type 52 au Type 59. Numéros Btat Belge de 1945 & 2198. Loocomotivesn
industrielles.
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Le "80" & Chapelle~lez-Herlaimont. Voir aussi notre article
photo-mystere. Photo D.Allard.

P e

Baulers, le 18.11.85 : la 118l lors de sa sortie de la BN
BN=Nivelles, photographiée pendant le changement de front
front de la 7309 qui devait la tracter jusqu'au A.C.E.C..

Photo D.Allard



